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;Qué es COSIPLAN - 1IRSA?

IIRSA: Iniciativa para la Integracion de la
Infraestructura Regional Sudamericana

EJES DE INTEGRACION IIRSA Surgio el afio 2000 en la Primera Cumbre de

COSIPLAN es IIRSA

Presidentes de Sudamérica en Brasilia con la

Afo 2000\ intervencién de los organismos financieros:

10 ejes CAF, BID y FONPLATA, para la asistencia
2l4proyectos’  técnica y financiamiento de los proyectos.

Dividio el continente en 10 ejes de
“integracion”. Se planificaron 514 proyectos
de transporte, energia y comunicacion para
dar soporte a la extraccion y exportacion de
los recursos naturales.

COSIPLAN: Consejo Sudamericano de
Infraestructura y Planeamiento

Fue creado el 2009 por la UNASUR (Unién
de Naciones Sudamericana) donde los
denominados gobiernos progresistas
plantearon otro tipo de integracion.

1. Eje Andino Creado Inicialmente cuestionaron la 1IRSA por su
2. Eje Peru-Brasil-Bolivia o o . .
3. Eje Hidrovia Paraguay-Parans el 2009 contenido neoliberal y de impulso al libre

4. Eje de Capricornio
5. Eje Andino del Sur

comerclo.

6. Eje del Sur hil

2. Ele Interocedntco Central EL 2011, IIRSA y sus proyectos fueron
incorporados al Consejo como su Foro

9. Eje del Amazonas
10. Eje del Escudo Guayanés
Tecnico.




Objetivos de COSIPLAN-IIRSA y lo que hay detras

Detras del discurso de integracién se encuentra el disefio de megaobras para dar
soporte de comunicacion (telefonia movil e internet), transporte (carreteras, ferrovias,
hidrovia, puentes, tuneles, puertos) y energia (gasoductos, hidroeléctricas) para la
exportacion y la sobre explotacion de recursos naturales (extractivismo).

Promueve la ocupacion de territorios de comunidades tradicionales, al desmantelamiento

de sus sistemas de vida y su medio ambiente.

Energia

TIPNIE. e
Ralaciin satre comunidades § carmiera proyestads / é\




;Quiénes se benefician?

COSIPLAN es IIRSA

Quiénes
se benefician
realmente
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Paises
desarrollados
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Funcionarios

Las transnacionales que controlan
el negocio de produccion de bienes
de consumo.

Las transnacionales que controlan
el negocio de la extraccién y
comercializacion de materias primas
(mineria, soya).

Las empresas constructoras que se
adjudican la construccién de estas
megaobras a costa del
endeudamiento de nuestros paises.

Los bancos privados, nacionales o
multilaterales que financian estas
obras, que luego son pagadas con
el dinero de los latinoamericanos
con altos intereses.

Los paises desarrollados cuyos
bancos realizan los préstamos a
condicién de que sean sus empresas
las que realicen la construccién de
estas obras de infraestructura.

Funcionarios y gobiernos corruptos
que negocian las licitaciones y otros
aspectos relacionados a la
construccién de las obras.



Impactos socioambientales

Estas megaobras, que se presentan como la expresion maxima de la integracion
regional, traen una serie de impactos a gran escala a lo largo del continente:

Cambios de la forma de vida de las poblaciones locales.

Ocupacion y degradacién de territorios usados por comunidades indigenas y
campesinas.

Cambian el balance geografico de los territorios, estimulando la emigracion.
Generan dafos irreversibles a los ecosistemas, fundamentalmente al agua.

Generan mayor presion para la explotacién de recursos naturales en lugares en
buen estado de conservacion (Deforestacion).

Casi todos implican relaciones econdmicas comerciales, como la exportacion de
productos e ingreso de insumos y flujos de capitales.

Incrementan el endeudamiento de los paises, mediante los préstamos que son
contratados para su ejecucidon. Genera mayor desigualdad en el presupuesto
publico que debe aumentar las partidas para el pago de estos créditos y ajustar
de presupuesto que puede ser destinado a salud, educacion, etc.

La mayoria de los proyectos estan orientados a facilitar la extraccion de los recursos
naturales del continente y su exportacion a los mercados asiaticos, principalmente
China. Por ello, el gobierno chino incremento los préstamos condicionados a que sean
empresas chinas las que construyan estas obras, profundizando los impactos
socioambientales en nuestros territorios.



Caso Corredor Bioceanico

La construccion de la carretera Santa Cruz-Puerto Suarez, conocida como corredor
bioceanico, proyecto IIRSA, ha mostrado los impactos socioambientales de estas
megaobras, ast como los negocios que hay tras su financiamiento: el lucro de organismos
financieros, empresas constructoras, endeudamiento de los Estados nacionales y
corrupcion.

Obras con sobreprecio

Deforestacion Contaminacion y de mala calidad

Fuente: elaboracion propia en base a datos de COSIPLAN/IIRSA y la Gobernacién de Santa Cruz.
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COSIPLAN/TIRSA en la Chiquitania y Pantanal

Cartera de proyectos IIRSA/COSIPLAN la Chiquitania y Pantanal

1. Construccién de Puerto Busch

CONCLUIDO 2. Construccion de la carretera Pailon - San José - Puerto Suarez
3. Instalacién de Fibra Optica a lo largo de la carretera Pailén - Puerto Suérez
4. Area de control integrado Puerto Suarez - Corumba

5. Paso de frontera San Matias - Caceres (Porto Liméo)

EJECUCION 6. Pavimentaciéon del tramo Puerto Suarez — Mutin

7. Conexion vial-ferroviaria Motacucito - Mutiin - Puerto Busch

8. Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Paraguay entre Apa y Corumba
9. Rehabilitacién y mantenimiento del Canal Tamengo

10. Gasoducto Urupabol (Tramo I) (*)

11. Carretera Concepcion - Frontera con Brasil (San Matias)

PRE-EJECUCION

12. Aeropuerto distribuidor de carga y pasajeros para Sudamérica (Hub Aeropuerto
Internacional Viru Viru, Santa Cruz)

13. Corredor Ferroviario Bioceanico de Integracion (Tramo Boliviano)

14. Desarrollo de la infraestructura de la futura zona franca boliviana en Zarate.

PERFIL 15. Sistema de comunicaciones del Rio Paraguay (Asuncién - Aguas Arriba)

16. Sistema de prediccién de niveles en el Rio Paraguay (Apa - Asuncién)

_—— Fuente: elaboracion propia en base a datos de COSIPLAN/IIRSA y la Gobernacién de Santa Cruz.



Proyecto de Hidrovia Industrial Paraguay Parana

Proyecto planteado por los gobiernos de la Cuenca de la Plata en la década de los 80,
propone una agresiva intervencion en los cursos de los rios para construir un complejo
de navegacion de 3.440 km aproximadamente, que funcione los 365 dias/noches del
afho para la navegacién de grandes barcos y trenes de barcazas entre Caceres y Nueva
Palmira en Uruguay.

El proyecto fue paralizado a finales de los 90 debido a la movilizacion ciudadana frente
a los severos impactos que tendria para el segundo sistema fluvial mas grande de
Sudamérica: Sistema de humedales Paraguay Parana.

[IRSA/ COSIPLAN lo retom¢, dividiéndolo en tramos o proyectos supuestamente
aislados. El proyecto hidrovia industrial plantea:

Rectificar el trayecto (eliminando
meandros/curvas)

Ry =

Meandro
abandonado




Ensancharlo
(eliminando vegetacion
ribereia)

Eliminar islas e islotes/ rocas y
lechos rocosos (dinamitandolas)

Profundizar el cauce del rio
(dragando con maquinaria pesada)

Senalizacion diurna y nocturna
(para transporte de mercancias)

Intervencidon permanente (para
trabajos de mantenimiento)




;Por qué se rechaza el proyecto de hidrovia industrial Paraguay Parand?

Los impactos negativos se darian a lo largo de toda la Cuenca afectando
fundamentalmente el Pantanal. Este humedal es de importancia mundial porque actta
como una esponja que demora el flujo de agua que llega de la parte superior de la
cuenca y lo libera de manera uniforme en aproximadamente 6 meses, regulando la
crecida anual de la parte baja, previniendo inundaciones catastroficas.

VALLE CENTRAL
DE LA CUENCA
DEL PLATA

Imagen: Sobrevivencia Paraguay




Los impactos directos del proyecto de hidrovia industrial:

Alteracion del régimen hidrologico.

Deterioro de la calidad del agua.

Pérdida de humedales.

Pérdida del efecto regulador del Pantanal resultante en un aumento de inundaciones.
Pérdida de la biodiversidad local, regional y global (particularmente peces).
Disminucion de la productividad bioldgica (particularmente la pesca).

Cambios en los patrones de las cadenas alimentarios.

Pérdida de complejidad a nivel paisajisti€os

Impactos indirectos:

Mayor presion sobre los recursos naturales.
Deterioro de los estilos de vida locales.
Pérdida del potencial para turismo y recreacion.

® Expansion de enfermedades transmitidas por
' vectores. C 3




Nueva estrategia IRSA-COSIPLAN

Muchos proyectos de la carpeta de IIRSA-COSIPLAN han sido retomados después de
décadas. La mayoria de ellos fueron desechados en su momento por demostrarse su
inviabilidad.

La nueva estrategia es dividir los proyectos en tramos para minimizar los impactos que
generan y los EEIA's se hacen para cada tramo y no para todo el proyecto.

Frente a ello la estrategia de las comunidades debe ir mas alla y ademas deben exigir
que los EEIA's sean de todo el proyecto o mejor si se realizan Evaluaciones Ambientales
Estratégicas (EAE's) independientes, que muestren el impacto real de todos los proyectos
en nuestro territorio tanto acumulativos como sinérgicos.

Un caso concreto es el proyecto de construccion, mejoramiento y pavimentacién del
tramo carretero Mutun - Puerto Busch o la construccién y operacién de un puerto
comercial en Puerto Busch, que avanzan de manera separada. Al realizarse de esta
manera es dificil analizar los impactos sinérgicos a corto, mediano y largo plazo que
tendran estas obras para las comunidades de la Chiquitania y el Pantanal.

Como podemos notar, las construcciones de estas infraestructuras no estan pensadas
en el desarrollo sostenible de la regién, sino en profundizar el extractivismo primario
exportador. Esto implica mayor presion sobre los territorios ocupados por comunidades
indigenas y rurales, quienes tienen el derecho a ser debidamente informados sobre
las caracteristicas y verdaderos impactos de estos proyectos. Ademas del derecho a
ser consultados y a participar en la definicidn del tipo de actividades que se desarrollen
en la regidn y que garanticen un medio ambiente saludable, protegido y equilibrado,
en cumplimiento de los derechos constitucionales de todos los bolivianos. Un medio
ambiente saludable garantiza la salud publica y alimentos para las poblaciones locales.



Debemos adaptar los barcos al rio
y no el rio a los barcos
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